Der Wiener-,Runde Tisch” zum
Terminal Wien Inzersdorf (TWIN)

Die Verkehrsprognosen fur zuklinftige
Jahre zeigen deutlich, dass die beste
Losung zu Bewaltigung zukunftiger
Transportprobleme der vermehrte Aus-
bau der Schiene sein wird.

Fur den Schienenguterverkehr bedeu-
tet das aber auch den Neubau oder
Ausbau von Standorten. Sogenannte
Guterverkehrsterminals werden not-
wendig sein, um den Umschlag fir die
verschiedensten Transportgefaf3e und
die notwendigen Logistikablaufe, mit
einem entsprechenden Qualitatsstan-
dard, zu gewahrleisten.

Die Planung und der Bau eines neuen
Guterverkehrsterminals ist kein kurz-
fristig angelegtes Projekt, sondern
bedarf einer weitsichtigen Planung.
Trotzdem ist ein derartiges GrofSpro-
jekt ein Einschnitt in die Landschaft
und damit auch in den Lebensraum
der dort lebenden Bevolkerung. Die

Mitglieder des ,,Runden Tisches”

OBB-Infrastruktur AG setzte daher seit
Planungsbeginn des Projektes , Termi-
nal Wien Inzersdorf”, wie bei anderen
Grol3projekten auch, auf einen intensi-
ven Informationsaustausch und Dialog
mit der Bevolkerung. Nach einer ers-
ten Informationsveranstaltung wurde
eine Gesprachsplattform in Gestalt

Das Ziel - Eine gemeinsame Losung

Ziel des Forums ,Runder Tisch” ist es,
gemeinsam Losungen zu erarbeiten.
Losungen, die alle Beteiligten mittra-
gen kénnen. Die Zusammensetzung
des ,Runden Tisches” setzt sich aus
den Vertretern der betroffenen Be-
volkerung, Vertretern der Bezirke und
Gemeinde, dem Planungsteam der
OBB-Infrastruktur AG und externen
Planern und Experten zusammen.

MITGLIEDER DES RUNDEN TISCHES

= Neutrale Moderatoren

= Vertreter der Burgerinitiative
STOPP MegaCityRothneusied|
Vertreter des Kleingartenvereins
,Aus eigener Kraft-Rothneusied
Vertreter der Kleingartenanlage
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Vertreter der Bezirke Favoriten
und Liesing

Vertreter der OBB, Planer und
Fachexperten
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Geleitet wurden und werden die Ge-
sprache von zwei externen, neutralen
Moderatoren.

Wichtig flr das Gelingen dieses Fo-

rums waren:

= ein klarer Zeitrahmen

= die professionelle Vorbereitung
(Visualisierungen, Plane, schriftli-
che Unterlagen, Daten und Fakten)

= die Transparenz

= das Dokumentieren der getroffe-
nen Lésungen

= das Einarbeiten der Lésungen in
das Planungsprojekt

Hart aber sachlich

Beim ,,Runden Tisch” gab es heftige
Diskussionen und harte Auseinander-
setzungen. Doch der Boden der Sach-
lichkeit wurde nie verlassen. Schritt fur
Schritt wurden die Anliegen, Winsche
und Ideen aller Beteiligten gemeinsam
gegangen und bearbeitet. Erst danach

eines ,Runden Tisches” eingerichtet,
die eine intensive Mitarbeit aller Be-
troffenen ermdglicht. Anregungen
und Anderungsvorschlage kénnen so-
mit frihzeitig in das Projekt einflieRen
und die Planer haben die Méglichkeit
sich umgehend damit zu befassen und
Losungen auszuarbeiten.

werden die Behdrdenverfahren (Eisen-
bahnrechtliche Verfahren, UVP-Verfah-
ren) eingeleitet, bei denen dann alle
Parteien ,offiziell” gehort werden.

BISHER GEFUHRTE GESPRACHE
BEIM ,,RUNDEN TISCH”

Runder Tisch: 17. Mai 2010
Runder Tisch: 18.Juni 2010
Runder Tisch: 20.Juli 2010
Runder Tisch: 29.Juli2010
Runder Tisch: 1. September 2010 '
Runder Tisch: 18. Oktober 2010
Runder Tisch: 3. November 2010
Runder Tisch: 7. Dezember 2010
Runder Tisch: 3. Februar 2011

BEREISUNGEN

Terminal Freudenau

und Wien Zentralver-
schiebebahnhof: 1. September 2010
Logistik-Center Linz: 1. Oktober 2010




Weiterentwicklung des Gestaltungskonzeptes und Mal3-
nahmen durch den Wiener-,,Runden Tisch” zum TWIN

Im Zuge des ,Runden Tisches - TWIN”
wurden in mehreren Sitzungen seit Mai
2010 verschiedene Themenschwer-
punkte intensiv diskutiert. Anliegen
und Vorschlage der beteiligten Vertre-
ter wurden laufend in die Gestaltung
mit aufgenommen und so das Projekt
speziell fur den siedlungsnahen Bereich
an der Rosiwalgasse optimiert:

IR Errichtung von vier amorphen
Hiligeln an der Rosiwalgasse mit
Hohen von 6 bis 10 m als optischer
Larm- und Sichtschutz. Gestaltung
durch lockere Bepflanzung mit
Obstbaumgruppen und extensiven
Wiesenflachen

Erhaltung der bestehenden Wind-
schutzanlage

Errichtung eines Larm- und Sicht-
schutzwalls entlang der Zufahrts-
stralSe (Hohe 6,5 m), vollflachig mit
Baumgeholzen bepflanzt

A Kleinflachige temporare Rodung
und anschlieBende Wiederauffor-
stung

H Gestaltete Griinflachen innerhalb
des Anlagenbereiches

I sicherheitszaun und Sichtschutz
auf einer Lange von ca. 300 m,
mit einer H6he von 2,50 m von
Schienenniveau. Eingrenzung der
Anlage durch Hecken- und Baum-
pflanzungen entlang der Ostseite

Erhaltung des bestehenden
Gelandeniveaus, Gestaltung mit
Geholzen

Ed Verringerung der Hohe der Be-
leuchtungsmaste

El Okologische Ausgleichsflache -
Feuchtstandort

U Anlage einer Leitstruktur zur star-
kung der Wildquerung entlang des
Petersbaches, Gestaltung durch
strauchige Gehdlzgruppen entlang
des nérdlichen Bachufers

K Ersatzaufforstung aus dem Nach-
barprojekt Pottendorfer Linie

12| Erhaltung des bestehenden Gelan-
deniveaus

EE1 [H storfallbecken
EZ! FXY Riickhaltebecken

3 Gestaltete Grunflichen innerhalb
des Anlagenbereiches

Errichtung von mehreren Larm-
schutzwanden

EEl Erhohung der bestehenden Larm-
schutzwand an der Pottendorfer Linie

EE] Anlage einer Ersatzaufforstung
parallel zur Pottendorfer Linie

Bzl verkleinerung des Terminal inter-
nen Verteilerkreises und Abri-
ckung nach Suden

Zur allgemeinen Information:

— Die Baustellenausfahrt wird nicht
Uber die Rosiwalgasse geflihrt

— Der Anschluss an die hochrangige
SchnellstraRe ,,S1” ist geplant.
Die Anschlussstelle an die S1 ist ein
Projekt der ASFINAG
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UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Das UVP-Verfahren

Das Umweltvertraglichkeitspri-
fungsgesetz (UVP-G) legt fest, unter
welchen Kriterien eine Umweltver-
traglichkeitsprifung fir bestimmte
Vorhaben durchzufthren ist. Fir
Bauvorhaben auf Eisenbahn-Hochlei-
stungsstrecken sind das Bundesmini-
sterium fUr Verkehr, Innovation und
Technlogie (BMVIT) und die jeweils
betroffenen Landeshauptleute
zustandig (sogenanntes Teilkonzen-
triertes Genehmigungsverfahren), in
allen anderen Fallen die betroffene
Landesregierung.

Der Projektwerber reicht alle zur
Beurteilung und Genehmigung er-
forderlichen Bauentwurfsunterlagen,
eine Umweltvertraglichkeitserkla-
rung sowie ein eisenbahnbautech-
nisches Gutachten unabhangiger
Sachverstandiger ein.

Die zustandige Behorde prift die
eingereichten Unterlagen auf Basis
der gesetzlichen Rahmenbedingun-
gen und bezieht u.a. mitwirkende
Behorden, Gemeinden und andere
Stellen des Bundes und der Lander
mit ein. Die Prifung und Beurteilung
des Projektes erfolgt durch unabhan-
gige Sachverstandige, die von der
UVP-Behorde bestellt werden. Dabei
steht der umfassende und wirksame
Schutz der Umwelt im Vordergrund.

Die gesamten zur Genehmigung ein-
gereichten Unterlagen kénnen von
Jedermann wahrend der &ffentlichen
Auflage 6 Wochen lang eingesehen
werden.
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